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»Der Wiirfel ist gefallen.« So lautet die traditionelle deutsche
Ubersetzung aus den Asterix-Comics, die dem Sprichwort
allerdings eine falsche Bedeutung gibt. Beim Teutates. Ur-
spriinglich ging es bei der Aussage Césars im Januar 49 v. Chr.
darum, die Situation der Uberschreitung des Grenzflusses
Rubikon nérdlich vom heutigen Rimini zu beschreiben, was
unwiderruflich den Biirgerkrieg gegen Pompeius bedeutete.

»Der Wiirfel ist geworfen« im Sinne von »Das Wagnis ist ein-
gegangen« rief Cdsar und zitierte damit ein weit verbreitetes
griechisches Sym rt aus Menanders Komddie Arrhepho-
ros, die den A@ck einer Entscheidung beschreibt, in
der man beschliésst zu handeln, die Wirfel zu werfen, diese
aber noch nicht zu Boden gefallen sind. Der Menandervers

lautet vollstandig: Beschlossen ist die Sache; aufgeworfen
sei der Wiirfel,

Diese Fehlinterpretation hat jedoch auch Vorteile; offenbart
doch die Implikation von Absicht und Entscheidung eine lo-
gische Verkniipfung zur tatsachlichen Umsetzung. So sind
die Wiirfel der Elektromobilitat bereits vor langer Zeit ge-
worfen worden und wir sind uns, insbesondere nach den Er-
fahrungen der IAA nun sicher, dass dem Wurf auch konkrete
MaBnahmen folgen werden.
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Allerdings sollte man bedenken, dass Werner Siemens be-
reits 1866 mit der Entdeckung des elektrodynamischen Prin-
zips den Grundstein fiir den Elektroantrieb legte und 1881
Gustave Trouvé den emobilen Wiirfel mit 12 km/h erstmals
»geworfen« hat. lhm folgten 1899 La Jamais Contente von Ca-
mille Jenatzy mit der Rekordmarke von tiber 105 km/h, 1900
der Lohner-Porsche, 1908 der Mercedes Electrique, 1912 die
Deutsche Bahn mit der Einfiihrung des 16,7-Hz-Bahnstrom-
betriebs in Deutschland, 1941 der Peugeot VLV, der Nissan
Tama im Jahre 1947, 1969 der BMW 1602 und der Mercedes
Elektrobus 1972, um nur einige historische Momente zu er-
wahnen. Viele weitere folgten bis heute.

Die Olkrise Anfang der 7oer Jahre dauerte wohl nicht lang
genug und in den g9oern wurde der EV1 von General Motors
in der Wiiste verschrottet. Der Anreiz der Gesetzgebung zur
Emissionssenkung wurde damals gek as hatte natiir-
lich nichts damit zu tun, dass die po le Technologie
bis auf weiteres aufgegeben worden ist. Die Parallele zur
derzeitigen Diskussion {iber die CO,-Grenzwerte, die in der
Europdischen Union insbesondere auf deutschen Wider-
stand gestofRen ist, hat ebenfalls keinerlei Auswirkungen
auf die Entwicklungsgeschwindigkeit und Durchsetzung der
Elektromobilitat. Natiirlich nicht..
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»DEN RUBIKON UBERSCHREITEN« - SICH UNWIDERRUFLICH AUF EINE RISKANTE HANDLUNG EINLASSEN. DAS SPRICHWORT STAND PATE FUR EIN
PSYCHOLOGISCHES HANDLUNGSMODELL, DAS RUBIKONMODELL DER HANDLUNGSPHASEN IN DER MOTIVATIONSTHEORIE VON HEINZ HECKHAUSEN.

Als Cdsar, Werner Siemens, Gustave und seine zahlreichen
emobilen Pioniere die Wiirfel ins Rollen brachten, hatten sie
eine klare Vorstellung von dem, was sie erwartete. Sie ha-
ben beschlossen zu handeln und mit entsprechenden Kon-
sequenzen gerechnet. en die Welt mit Erkenntnissen
und technologischem ritt bereichert und uns damit
die Moglichkeit gegeben Mobilitdt und Energie mit Nachhal-
tigkeit, Ressourceneffizienz sowie Klima- und Umweltschutz
in Einklang zu bringen.

Toll. Allerdings reicht es nicht, die Wiirfel nur zu werfen. Die
Absicht dahinter muss auch gegen Widerstdande anderer In-
teressen verteidigt werden; sie muss sich durchsetzen. Denn
die Idee ist beim Wurf zwar klar, nicht aber die tatsachliche
Umsetzung, was uns die iiber 130-jdhrige Geschichte der
Elektromobilitat ja eindrucksvoll aufzeigt.

Zusammengefasst bedeutet die historische Analogie, dass
die Vielzahl elektromobiler Vorreiter, die sich heute aufge-
stellt haben, um eine Neue Mobilitat Realitdt werden zu las-
sen, sich nicht auf ihren ersten Erfolgen ausruhen dirfen.
Nur zu statuieren, wir wadren Leitmarkt und Leitanbieter, ist
genauso falsch, wie die Ubersetzung, der Wiirfel sei bereits
gefallen. Nein. Das ist er noch nicht.

Er ist auf einem guten Weg. Zugegeben. Aber seine Flugbahn
sollten wir schon weiterhin ganz genau beobachten und ge-
gebenenfalls auch korrigieren, die Bahn freirdumen und ak-
tiv darauf hinwirken, dass sich die Welt der Mobilitat endlich
so entwickelt, wie wir uns das vorstellen.

Die Zeit scheint nun wirklich reif fiir die |dee emissionsar-
mer Antriebsarten auf Basis Erneuerbarer Energien und fir
ein generelles Umdenken in Bezug auf unser Energie- und
Mobilitdtsverhalten. Am besten ldsst sich so eine Flughbahn
im Ubrigen durch politische Rahmenbedingungen beein-
flussen. Interessant und hoffnungsvoll ist an dieser Stelle,
dass unsere Bonus-Malus-ldee einer CO,-abhdngigen Kfz-
Steuerreform in Politik und Medien zunehmend diskutiert
und gefordert wird. Dies ist aber nur ein Schliissel in einem
eigendynamischen Maflnahmenpaket. Gern klaren wir Sie
uber weitere auf..

In diesem Sinne, wiinsche ich unseren Lesern eine Regie-
rungskoalition, die sich dem Thema aktiv annimmt und eine
erfolgreiche eCarTec, die lhnen erneut zeigt, dass der Wiirfel
den Rubikon bereits iiberschritten hat.
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